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ABSTRAK

Transportasi umum yang telah disediakan Pemerintah Kota Jakarta diduga masih belum mampu
menampung berbagai aktivitas masyarakat Kota Jakarta terutama untuk tujuan perjalanan kerja. Penulis
tertarik untuk melakukan penelitian mengenai faktor — faktor yang mempengaruhi penggunaan moda
transportasi untuk perjalanan kerja khusushya pada Kawasan Dukuh Atas. Kawasan Dukuh atasi ini yang
merupakan jantung Kota Jakarta. Berdasarkan Rencana Tata Ruang Wilayah Provinsi DKI Jakarta tahun 2010
— 2030 dan Peraturan Daerah No. 1 Tahun 2014 tentang RDTR dan Peraturan Zonasi, Kawasan Dukuh Atas
dijadikan sebagai pusat kegiatan primer dengan fungsi stasiun terpadu dan titik perpindahan antara moda
transportasi dengan konsep Transit Oriented Development (TOD) yang memiliki moda transportasi umum yang
paling lengkap dibandingkan dengan kawasan yang lain di Kota Jakarta. Kawasan Dukuh Atas ini juga berada
tepat di sisi utara Sudirman Central Business District (SCBD) yang mana kawasan tersebut didominasi oleh
aktivitas pekerja dan menjadi salah satu titik lokasi kemacetan yang terjadi di Kota Jakarta.

Penelitian ini dilakukan bertujuan untuk menentukan faktor — faktor yang menjadi pertimbangan
masyarakat dalam memilih setiap moda transportasi untuk perjalanan kerja di Kawasan Dukuh Atas Kota
Jakarta. Penelitian ini menggunakan populasi sampel sebanyak 150 responden dengan target responden yang
digunakan merupakan masyarakat yang bekerja di Kawasan Dukuh Atas. Moda transportasi yang digunakan
dalam penelitian terbagi menjadi dua bagian yaitu moda transportasi umum berupa KRL, MRT dan Transjakarta
sedangkan moda transportasi pribadi berupa Mobil, Motor, dan Transportasi lainnya yang terdapat di Kawasan
Dukuh Atas. Metode penelitian yang digunakan yaitu metode analisis deskriptif dan metode analisis faktor
dengan bantuan aplikasi SPSS untuk menganalisis data yang diperoleh. Faktor — faktor tersebut diukur dalam
dua kategori yaitu berdasarkan Karakteristik Pribadi (PC) dan Karakteristik Berbasis Perjalanan (TB). Hasil
penelitian menunjukkan bahwa faktor utama yang mempengaruhi penggunaan moda transportasi untuk
perjalanan kerja di Kawasan Dukuh Atas berdasarkan Karakteristik Pribadi (PC) untuk ke tiga moda
transportasi umum yaitu faktor penggunaan kendaraan yang menunjukkan bahwa variabel Kepemilikan SIM dan
Kepemilikan Kendaraan mempengaruhi penggunaan ke tiga moda transportasi umum tersebut. Sedangkan
berdasarkan Karakteristik Berbasis Perjalanan (TB) faktor utama yang mempengaruhi penggunaan moda
transportasi umum untuk perjalanan kerja di Kawasan Dukuh Atas yaitu faktor lokasi dan fasilitas transportasi
yang menunjukkan bahwa variabel jarak lokasi termasuk dalam faktor utama untuk ke tiga moda tersebut.
Sedangkan faktor utama yang mempengaruhi penggunaan moda transportasi pribadi untuk perjalanan kerja di
Kawasan Dukuh atas untuk moda transportasi Mobil pribadi berdasarkan Karakteristik Pribadi (PC) di
pengaruhi oleh faktor ekonomi dan penggunaan kendaraan yang terdiri dari variabel jenis pekerjaan,
pendapatan dan kepemilikan kendaraan dan berdasarkan Karakteristi Berbasis Perjalanan (TB) yaitu faktor
lokasi dan fasilitas transportasi yang terdiri dari variabel jarak lokasi, waktu tunggu dan lainnya (Biaya parkir).
Untuk moda transportasi Motor berdasarkan Karakteristik Pribadi (PC) yaitu faktor sosial dan ekonomi yang
terdiri dari variabel jenis kelamin, usia, pendapatan dan anggota keluarga. Sedangkan berdasarkan
Karakteristik Berbasis Perjalanan (TB) yaitu faktor biaya dan waktu yang terdiri dari variabel lainnya (biaya
parkir) dan waktu tempuh. Dan untuk moda Transportasi Lainnya, faktor utama yang menjadi pertimbangan
dalam memilih moda transportasi lainnya berdasarkan Karakteristik Pribadi (PC) yaitu faktor sosial dan
penggunaan kendaraan yang terdiri dari variabel pendidikan terakhir, jenis pekerjaan, kepemilikan SIM dan
kepemilikan kendaraan sedangkan Karakteristik Berbasis Perjalanan (TB) dengan faktor utama yaitu faktor
biaya perjalanan dan waktu yang terdiri dari variabel lainnya (biaya parkit), waktu tempuh dan biaya
transpotasi.

Kata Kunci : Penggunaan Moda Transportasi, Perilaku Perjalanan, Pekerja, Analisis Faktor
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