ST AR RHG

UNIVERSITAS DIPONEGORO

RANCANG BANGUN GOKART DENGAN MESIN
PENGGERAK MANUAL GL PRO NEOTECH 160 CC

TUGASAKHIR

Digjukan sebagai salah satu untuk memperoleh gelar Ahli Madya

Oleh:
ARGA EKO MARDYANTO
21050111060056

PROGRAM STUDI DIPLOMA |1l TEKNIK MESIN
FAKULTASTEKNIK
UNIVERSITAS DIPONEGORO
SEMARANG
2014



HALAMAN PERNYATAAN ORISINALITAS

Tugas Akhir ini adalah hasil karya saya sendiri, dan semua
sumber baik yang dikutip maupun yang dirujuk telah saya
nyatakan dengan benar

Nama : Arga Eko Mardyanto
NIM : 21050111060056
Tanda Tangan

Tanggal : Oktober 2014



KEMENTERIAN PENDIDIKAN DAN KEBUDAYAAN
UNIVERSI TAS DIPONEGORO

FAKULTASTEKNIK

TUGAS PROYEK AKHIR
NO: /  /PA/DIITM/

Dengan ini diberikan Tugas Proyek Akhir untuk Mahasiswa berikut :

Nama : Arga Eko Mardyanto

NIM : 21050111060056

Judul Proyek Akhir  : Rancang Bangun Gokart Dengan Penggerak Manual Mesin
160 cc

Isi Tuges:

1. Rancang Bangun Gokart
2. Pengujian Akselerasi dan Deselerasi Gokart

Demikian agar diselesaikan selama-lamanya 6 bulan terhitung sgak diberikan tugas

ini , dan diwajibkan konsultasi sedikitnya 12 kali demi kelancaranpenyel esaian tugas.

Semarang, Oktober 2014
Ketua PSD 11l Teknik Mesin

Bambang Setyoko,ST,M.Eng
NIP.196809011998021001

Tembusan :
- Koordinator Proyek Akhir
-Dosen Pembimbing



HALAMAN PERSETUJUAN

Telah disetujui Laporan Proyek Akhir mahasiswa Program Studi Diploma I11 Teknik
Mesin yang disusun oleh:

Nama : Arga Eko Mardyanto

NIM : 21050111060056

Judul PA . Rancang Bangun Gokart Dengan Mesin Penggerak Manua GL Pro
Neotech 160 Cc

Disetujui padatanggal :

Semarang, September 2014

Dosen Pembimbing

Drs. Ireng Sigit Atmanto, M. Kes
NIP. 196204211986031002




HALAMAN PENGESAHAN

Nama : Arga Eko Mardyanto

NIM : 21050111060056

Program Studi : Diplomalll Teknik Mesin

Judul : Rancang Bangun Gokart Dengan Mesin Penggerak

Manual GL Pro Neotech 160 Cc

Telah berhasil dipertahankan di hadapan Tim Penguji dan diterima sebagai bagian
persyaratan yang diperlukan untuk memperoleh gelar Ahlimadya (Amd) pada
Program Studi Diplomalll Teknik Mesin, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro.

TIM PENGUJI
Pembimbing : Drs. Ireng Sigit Atmanto, M.Kes ( )
Penguiji 1 : Alaya Fadllu Hadi Mukhammad, ST, M.Eng ( )
Penguiji 2 : Drs. Juli Mrihardjono, MT ( )

Semarang, Oktober 2014
Ketua PSD 11l Teknik Mesin

Bambang Setyoko,ST,M.Eng
NIP.196809011998021001




HALAMAN PERNYATAAN PERSETUJUAN PUBLIKASI
TUGAS AKHIR UNTUK KEPENTINGAN AKADEMIS

Sebagal civitas akademika Universitas Diponegoro, Saya yang bertanda tangan
dibawah ini:

Nama : Arga Eko Mardyanto
NIM : 21050111060056
Program Studi : PSD 11l Teknik Mesin
Fakultas - Teknik

Jenis Karya : Proyek Akhir

Demi pengembangan ilmu pengetahuan, menyetujui untuk memberikan kepada
universitas Diponegoro Hak Bebas Royalti Non-Eksklusif (Non-Exclusive Royalty
Free Right) atas Karya IlImiah yang berjudul: RANCANG BANGUN GOKART
DENGAN MESIN PENGGERAK MANUAL GL PRO NEOTECH 160 CC.
Beserta perangkat yang ada (jika diperlukan). Dengan Hak Bebas Royalti / Non-
Eksklusif  ini, Universitas Diponegoro berhak menyimpan, mengalih
media/formatkan, mengolah dalam bentuk pangkaan data (database), merawat dan
mempublikasikan tugas akhir saya selama tetap mencantumkan nama saya sebagal

penulis/pencipta dan sebagai pemilik hak cipta.

Demikian pernyataan ini saya buat dengan sebenarnya.

Dibuat di : Semarang

Padatangga : Oktober 2014

Y ang Menyatakan

Arga Eko Mardyanto
21050111060056



MOTTO DAN PERSEMBAHAN

MOTTO

4+ “Berlakulah sopan terhadap siapa saja, bahkan kepada mereka yang kasar
terhadap anda, bukan karena mereka pantas diperlakukan baik, tetapi karena
Anda adalah orang baik.” (unknown)

4 “Sukses bukanlah suatu kebetulan, melainkan suatu hasil dari keputusan-
keputusan yang kita ambil setiap hari.” (unknown)

+ “No Regrets = tidak ada penyesalan.” (Arga Eko Mardyanto)

PERSEMBAHAN

Laporan ini dipersembahkan kepada:

1. Bapak, Ibu dan Adik yang menyayangi dan mendoakan demi keselamatan dan
keberhasilan saya.

2. Saudaradan keluarga yang telah mendukung dan memberikan doa hingga Tugas
Akhir ini selesai.

3. Teman-teman satu kelompok, Ridwan Efendi, Didik Susanto, dan Wirso yang
telah bekerja sama dalam menyel esaikan Tugas Akhir ini, sukses menyertai kita.

4, Saudari Wahyu Nur Hidayah yang selalu mendukung segala yang saya lakukan,

semoga kita berjodoh.



KATA PENGANTAR

Puji Syukur kehadirat Allah SWT atas segala rahmat dan hidayah — Nya

sehingga penulis dapat menyel esaikan laporan Tugas Akhir.

Laporan Tugas Akhir ini digjukan sebagai salah satu syarat untuk memperoleh

gelar Ahli Madya pada Program Studi Diploma Il Teknik Mesin, Fakultas Teknik,

Universitas Diponegoro.

Penulis mendapat banyak saran, bimbingan, serta bantuan dari berbaga pihak

selama menyelesaikan Laporan Praktek Tugas Akhir ini. Untuk itu penulis

mengucapkan terima kasih khususnya kepada :

1.

Ir. H. Zaina Abidin, MS. selaku ketua Program Studi Diploma Ill
Fakultas Teknik Universitas Diponegoro Semarang.

Bambang Setyoko,ST, M.Eng selaku Ketua Program Studi Diploma Il
Teknik Mesin, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro.

Drs. Ireng Sigit Atmanto,M.Kes selaku dosen pembimbing Tugas Akhir.
Alaya Fadllu Hadi Mukhammad, ST, M.Eng selaku dosen pembimbing
Tugas Akhir.

Ir. Rahmat, selaku dosen wali angkatan 2011

Staf penggjar dan teknisi pada Program Studi Diplomalll Fakultas Teknik
Jurusan  Teknik Mesin Universitas Diponegoro yang telah banyak
memberikan arahan.

Teman-teman angkatan 2011 Program Studi Diploma Il Teknik Mesin

UNDIP yang telah membantu menyel esaikan laporan ini.



Penulis menyadari bahwa laporan ini masih jauh dari sempurna. Untuk itu
penulis sangat mengharga kritik dan saran yang membangun untuk kesempurnaan

dari laporanini.

Akhirnya penulis berharap Laporan Tugas Akhir ini dapat bermanfaat bagi

penulis dan para pembaca.

Semarang, Oktober 2014

Penulis



ABSTRAK

Dalam dunia balap yang sangat kompetitif, dibutuhkan sebuah Gokart yang aman,
nyaman, dan performa mesin yang baik pada saat dipacu di arena balap. Gokart ini
dibuat untuk sarana pengetahuan otomotif bagi mahasiswa Program Sudi Diploma
1l Teknik Mesin Fakultas Teknik Universitas Diponegro. Mesin gokart yang
digunakan adalah mesin sepeda motor GL Neotech 160 cc dan berdaya maksimum
14,7 HP dengan menggunakan kopling manual. Rangka yang digunakan terdiri dari
material utama dan pendukung, yang kemudian di las menjadi satu sehingga menjadi
gokart. Kinerja gokart telah diuji dengan parameter operasi sebagai berikut :
Kecepatan maksimal terjadi pada saat pengujian ke-2, ketik menempuh jarak 0-60 m
dengan kecepatan awal 0 (nol) yaitu sebesar Vpas = 20,16 nvs = 72,57 km/jam.
Percepatan maksimal maksimal terjadi pada saat pengujian ke-2, pada jarak 0-20 m,
yaitu sebesar amas = 4,03 mVs®. Waktu tempuh tercepat terjadi pada saat pengujian
ke-2, yaitu dari jarak 0-100 meter hanya membutuhkan waktu sebesar 10,3 detik.
Jarak pengereman maksimal (terdekat) dengan kecepatan awal 17,58 nvs, terjadi
pada pengujian pertama yaitu sebesar S = 10,58 meter. Perlambatan maksimal
dengan kecepatan awal 17,58 nvs, terjadi pada saat pengujian ke-2, yaitu sebesar -
amks = 14,7 m/s® . Waktu tercepat yang dibutuhkan gokart untuk berhenti dari
kecepatan 17,58 nV/s sampai dengan O nvs adalah sebesar 1,2 detik.

KATA KUNCI
Gokart, penggerak manual GL Pro Neotech 160 CC, dengan kecepatan maksimum
20,16 nVs dan dengan perlambatan maksimum 14,7 m/s?



ABSTRACT

In the highly competitive world of racing , karting needed a safe , comfortable , and
good engine performance when driven on the racecourse . Karting was made for
automotive knowledge means for the students of Diploma Mechanical Engineering
Faculty of Engineering, University of Diponegro . Gokart machine used was GL
Neotech motorcycle engines 160 cc and a maximum power of 14.7 HP by using a
manual clutch . Frame used consists of a main and supporting material , which is
then welded into one that becomes a gokart . Performance kart has been tested with
the following operating parameters : maximum speed occurs during the 2nd test , type
a distance of 0-60 m with an initial velocity O ( zero ) is equal to Vmax = 20.16 m/ s
= 72.57 km/ hours . Maximum maximum acceleration occurs during the 2nd test , at
a distance of 0-20 m, is equal Amaks = 4.03 m/ * . The fastest travel time occurs
during the 2nd test , that is, from a distance of 0-100 meters only takes 10.3 seconds .
Maximum braking distance ( nearest ) with initial velocity 17.58 m/ s, occurs at the
first test that is equal to S= 10.58 meters . Maximum deceleration with initial velocity
17.58 m/ s, occurred during the 2nd test , the amount of -amaks = 14.7 m/ s*. The
time it takes the fastest kart to stop from speed 17.58 m/ sto O m/ sis 1.2 seconds.

KEYWORDS
Karts, driving manual GL Pro Neotech 160 CC , with a maximum speed of 20.16 m/ s
and the maximum deceleration of 14.7 m/ s
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