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ABSTRAK

Mesin diesel dikenal sebagai jenis motor bakar yang mempunyai efisiensi tinggi.
Penggunaan EGR pada mesin diesel digunakan untuk meningkatkan performa, menurunkan
konsumsi bahan bakar. hal ini berarti berkurangnya penggunaan minyak bumi. EGR
merupakan sirkulasi sebagian gas buang kembali masuk ke dalam silinder mesin. pada
penelitian ini, gas buang yang disirkulasikan dan didinginkan dengan menggunakan venturi
scrubber yang disebut dengan cold EGR. Dalam hal ini, gas buang sebelum masuk kembali
ke ruang bakar, temperaturnya diturunkan menjadi temperatur 37 °C, 40 °C, 50 °C dan 60
OC. Pengujian ini dilakukan dengan beberapa variasi, yaitu variasi beban, rpm, % EGR dan
temperatur. Dengan melakukan pengujian tersebut nantinya didapatkan performa mesin
diesel dengan menggunakan cold EGR. Untuk daya, BMEP, dan & tidak terlihat adanya
peningkatan dan penurunan yang signifikan dengan adanya cold EGR. Yang mempengaruhi
nilai tersebut adalah adalah peningkatan beban dan peningkatan rpm. Dengan
menggunakan cold EGR, nilai konsumsi bahan bakar turun, efisiensi bahan bakar
meningkat, dan efisiensi volumetrik turun dibandingkan tanpa menggunakan cold EGR.

Kata kunci : Performa mesin diesel, Sistem venturi scrubber-EGR, Cold EGR
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ABSTRACT

Diesel engine is the main movement system that used for transportation system and
stationer movement. Diesel engine know as a type of motor fuel that high efficiency. The
use of EGR in diesel engine used to improve performance, reduce fuel cosumtion. This
means reduced use of petroleum. EGR is exhaust gas re-circulation partial into the engine
cylinder. In this experiment, circulated flue gas is cooled by using venturi scrubber as cold
EGR. In this case,the fuel gas before re-entering the combustion chamber, its temperature
is reduced temperatures ranging from 37 °C, 40 °C, 50 °C and 60 °C. The experiment is
down with some variation,are variation of the load, rpm, % EGR and temperature. By
testing the performance of diesel will be obtained by using cold EGR. For Power (P),
BMEP (kPa), and ¢ are not seen an increase and a significant reduction in the presence
of cold EGR. Which affect the value of these are the increased load and increased rpm. By
using cold EGR, fuel consumtion value is down, fuel efficiency is increase and decrease the

volumetric efficiency would be decrease if compared with not cold EGR.

Key word: recirculation, cold EGR, engine performance.
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area, m’

jarak lengantorsi, m

tekanan efektik rata-rata, kPa
konsumsi bahan, ml/s

Diameter langkah, mm
diameter, m

gaya, N

laju aliran massa, kg/s

jumlah putaran engkol untuk setiap langkah kerja
putaran mesin, rpm

daya, Kw

tekanan, Pa

beda tekanan pada orifice meter
temperatur, K

torsi, Nm

waktu, s

volume, ml

gas velocity, m/s

Volume silinder, dm®

harga panas dari bahan bakar, kj/kg
DE-"JIDl

densitas, kg/m®

FAR relatif

efisiensi dari kerja mesin

efisiensi volumetrik
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