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ABSTRAK

ng rod merupakan komponen yang penting pada mesin kendaraan
w. Connecting rod digunakan untuk mengubah gerakan translasi piston menjadi
% rotasi crankshaft. Connecting rod biasanya diproduksi secara massal. Karena
imasi bentuk bertujuan untuk mengurangi massa connecting rod, sehingga dapat
1gi biaya produksi. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui besar
maksimum yang bekerja pada connecting rod, kemudian bentuk connecting
,< stimasi dengan cara pengurangan massa. Proses optimasi ini, bertujuan untuk
hasilkan connecting rod yang ringan dan mempunyai daya tahan tinggi.

- Optimasi bentuk conmecting rod dilakukan dengan menggunakan software
I 12.0. Pembebanan yang diberikan pada connecting rod diasumsikan sebagai

Iekan pada pin end dan beban tekan pada crank end. Beban ini masing-masing
ar 104,85 MPa pada pin end dan 46,23 MPa pada crank end. Optimasi bentuk
ian dengan pengurangan massa sebesar 10%, 13%, 15%, 18%, dan 20%.
dian, analisa tegangan dilakukan pada hasil optimasi bentuk untuk mengetahui
cting rod dengan distribusi tegangan yang paling rendah.

Hasil menunjukkan bahwa optimasi bentuk dengan pengurangan massa sebesar

¢ memberikan tegangan Von Mises maksimum sebesar 412,7 MPa dan tegangan
f maksimum sebesar 192,7 MPa.

& Kunci: Connecting rod, Optimasi bentuk, tegangan Von Mises
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ABSTRACT

The connecting rod is an important part in a motor vehicle. Connecting rod is
| wsed 1o convert translation motion of piston to rotation motion of crankshaft.
Connecting rod are usually manufactured as mass product. Therefore, the connecting
Fod optimization aims to reduce the mass of connecting rod, so it can reduce production
costs. The purpose of this study are to determine the magnitude of maximum siress
acting on connecting rod, then the connecting rod’s shape was optimized by means of
ass reduction. This optimization process is addressed to produce a connecting rod are
4 tweight and high durability.
The shape optimization is performed using ANSYS 12.0 sofiware. The load acting
the connecting rod are assumed as compressive load on the pin end and compressive
d on the crank end. These load are 104.85 MPa at pin end and 46.23 MPa at crank
respectively. The shape optimization is done by mass reduction of 10%, 13%, 15%,
and 20%. Then, the stress analysis was performed on results to determine the
wnecting rod with lowest stress distribution.
: The results show that the shape optimization with 10% mass reduction give the
wimum Von Mises stress at 412.7 MPa and the maximum shear stress 192.7 MPa.

ords : connecting rod, shape optimization, Von Mises stress
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tekanan gas

tekanan atmosfer
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massa connecting rod
massa crank shaft
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